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EDITORIAL

Rolf Riechsteiner
dipl. Kulturingenieur ETH, Mitinhaber

«MIT LEIDENSCHAFT UND HINGABE
AN DER ARBEIT»

Liebe Kundinnen und Kunden, liebe Leserinnen und Leser

Die Schweiz erlangte 1848 mit der Umwandlung in einen modernen Bundesstaat und
durch die Bundesverfassung ihre formale Unabhangigkeit und Neutralitat. BSB + Partner
ist stolz darauf, seit der Griindung 1942 unabhangig und autonom zu sein. Zudem sind
wir finanziell nicht externen Geldgebern ausgeliefert. Unsere langjahrigen Kunden schatzen
diese Tatsache sehr, bekraftigen ihre Verbundenheit und vertrauen uns ihre Projekte an.
Ilhnen danken wir herzlich und freuen uns auf die weitere Zusammenarbeit. Wie wir mit

der Unabhangigkeit umgehen, erfahren Sie im Interview auf den Seiten 6 und 7.

Ingenieuren und Planern stellen sich zunehmend komplexe Herausforderungen. Unsere
Mitarbeitenden packen sie ganzheitlich an und erarbeiten mit Leidenschaft und Hingabe
praxisorientierte Losungen flr unsere Kunden. Unsere Kompetenzen sind vielfaltig und
erstrecken sich Uber die unterschiedlichsten Fachgebiete, die fir die jeweiligen Projekte
relevant sind. Nebst den klassischen Ingenieurbereichen sind dies die aktuellen Themen-

kreise «Energie und nachhaltiges Bauen», «Verkehr und Mobilitat» und «Umwelt».

Wie zufrieden sind Sie mit lhrer Arbeit? Wie wichtig ist Ihnen die Pflege eines angenehmen
Austausches mit Ihren Mitarbeitenden? Wir bei BSB + Partner achten auf einen wertschatzen-
den Umgang miteinander und halten den Respekt gegenlber Jung und Alt hoch. Wir
behandeln uns gegenseitig so, wie wir selber gerne behandelt werden. Auch aufgrund
dieses Klimas arbeiten drei Menschen zusammengerechnet stolze 150 Jahre bei uns. Wir
danken Urs Aeschlimann, Hans Ruedi Affolter und Bernard Genier von Herzen fUr ihr gross-
artiges, jahrzehntelanges Engagement und winschen ihnen nur das Beste bei der Arbeit,
im Privaten und in der nachsten aktiven Phase in ihrem Leben. Das Interview mit den drei

Legenden von BSB + Partner lesen Sie ab Seite 46.

Rolf Riechsteiner
Verwaltungsratsprasident



UNSERE

KOMPETENZTEN
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VERKEHR UND MOBILITAT

Der Verkehr auf unseren Stras-
sen nimmt zu, jedoch nicht die
Kapazitat. Dies fuhrt zu Konflik-
ten und Sicherheitsdefiziten auf
den Verkehrstragern. Wir |6sen
diese Probleme — mit allem, was
dazu erforderlich ist.

=l

RAUMPLANUNG

Unsere Kompetenzen in der
Raumplanung gehen Uber vor-
ziigliche Fachkenntnisse hinaus.
Wir bertcksichtigen die relevan-
ten Verfahren und erarbeiten
sinnvolle Planungsgrundlagen fiir
unsere Kunden.

Kva

VERMESSUNG

Wir gestalten unseren Lebens-
und Wirtschaftsraum nur dann
wirksam, wenn wir ihn zuvor
korrekt erfassen. BSB + Partner
erflllt diese Aufgabe wirkungs-
voll — dank eines breiten Hori-
zonts und leistungsfahiger Werk-
zeuge.

PLUS18

VER- UND ENTSORGUNG

Flr optimale Ver- und Entsorgungs-
I6sungen sollte man alle Beteilig-
ten einbeziehen. BSB + Partner
verfligt Uber ein grosses Fach-
wissen, geht einfiihlsam auf die
Interessen ein und verbindet sie
zu einem gemeinsamen Ganzen.

A

UMWELT

Als Kompetenzzentrum Raum-
planung und Umwelt fallen
wir auf Fakten basierende Ent-
scheide. Wir kennen die wichti-
gen Ablaufe und verantwortli-
chen Personen, um schnell
voranzukommen.

X

GEMEINDEWESEN,
BAUHERRENVERTRETUNG

Ein guter Bauherr zu sein, be-
notigt viel Fachwissen und ein
intensives Engagement. Von den
ersten Abklarungen bis zur Bau-
abnahme sind wir an lhrer Seite.
Wir planen, wir beraten, wir be-
gleiten und wir entwickeln.

[

WASSERBAU

Naturkrafte gestalten die Land-
schaft mit — friiher und heute.
Deshalb beziehen wir Naturer-
eignisse in die Planung mit ein,
gehen bei unserer Arbeit davon
aus und bieten nachhaltige,
praktikable Losungen.

AN

ENERGIE

Wir beraten unsere Kunden in
strategischer Planung und der
Realisierung und Bewirtschaf-
tung von Neu- und Umbauten.
Dabei erarbeiten wir Ldsungs-
vorschlage fur ressourcenscho-
nendes und energieeffizientes
Bauen.

AX

PROJEKTENTWICKLUNG,
BESCHAFFUNG

Von Abklarung bis Vertragsun-
terzeichnung: Wir unterstitzen
Sie bei der Veroffentlichung
rechtskonformer Publikationen,
bei samtlichen Verfahrensschrit-
ten und bei der Uberwachung
von gesetzlichen Fristen und
Terminen.

R

TRAGWERKSPLANUNG

Die Tragwerksplanung wandelt
sich vom klassischen Handwerk
zu einer anspruchsvollen, interdis-
ziplindren Aufgabe. BSB + Partner
verflgt Uber die erforderlichen
Fachkrafte und das entsprechen-
de Wissen.

)

GEOINFORMATIK

Innovative Arbeitsmittel sind
nur so gut, wie man sie ein-
setzt. BSB + Partner bietet im
Bereich der Geoinformatik um-
fassendes Know-how, das wir
jederzeit in die Projekte unserer
Kunden einbringen.



INTERVIEW

«UM UNABHANGIG ZU SEIN, BRAUCHT
ES EIN BREITES BEZIEHUNGSNETZ»

Er leitet die Abteilung Tiefbau in Oensingen, ist Vorsitzender
der Geschaftsleitung und Prasident des Verwaltungsrates der
BSB-Gruppe: Rolf Riechsteiner, 46, nimmt Stellung zu den
Alleinstellungsmerkmalen und zur Zukunft der Organisation.

Rolf Riechsteiner, wahrend andere Ingenieurbiiros in grossen
Mischkonzernen aufgehen und von einem Netzwerk aus Be-
einflussern oder gar Vermittlern profitieren, preisen Sie die
vollkommene Unabhéangigkeit. Welches sind die Vorteile
dieser Unabhangigkeit?

Wir brauchen niemanden zu fragen — weder Banken noch Inte-
ressenvertreter — und sind ausschliesslich unseren Kunden ver-
pflichtet. In sdmtlichen Bereichen des Marktes reagieren wir
unmittelbar und liefern das, was unsere Kunden winschen
und bendtigen. Unsere Unabhangigkeit ist ein wesentliches
Element, worauf das Vertrauen unserer Kunden grindet. Wir
mussen keine Riicksicht auf Anspriiche Dritter nehmen. Dies
macht uns frei und glaubwiirdig.

Wie ist es zum Entscheid fiir diese Unabhangigkeit gekommen?

BSB + Partner wurde 1942 als eigentiimergefthrtes Unterneh-
men gegrlndet. Schon zu Griindungszeiten waren die dama-
ligen «Patrons» unabhangig. Alle ehemaligen und aktuellen
Inhaber arbeiteten stets operativ mit. Deshalb kennen wir
auch die Anspriche unserer Kunden und wissen um die Vorteile
von kurzen Entscheidungswegen. Der Erfolg sprach stets fur
dieses Modell.

Was verstehen Sie unter «Erfolg haben»?

Das Unternehmen konnte stets die Lohne bezahlen, in allen
Epochen etliche neue Stellen schaffen, interessante Projekte
bearbeiten und dabei hoffentlich nachhaltige Resultate er-
zielen. Der Erfolg besteht darin, dass es stetig vorwartsgeht.
Anders gesagt: Wenn Kunden wiederkehren und uns immer
wieder mit der Erarbeitung von neuen Lésungen fur ihre aktuel-
len Problemstellungen beauftragen, ist dies ein grosser Erfolg
und macht uns stolz. So kédnnen wir uns weiterentwickeln und
uns ein breites Spektrum an Wissen und Erfahrung zulegen.
Wir bieten heute samtliche Disziplinen an, die der Markt von
uns erwartet. Wenn wir eine Leistung nicht anbieten kénnen,
verzichten wir.

Wie nehmen lhre Kunden und Projektpartner lhre Unabhéan-
gigkeit wahr?

Unsere Unabhangigkeit ist fir sie selbstverstandlich — aber
auch unabdingbar. Wir beraten sie nicht nur, sondern treten
auch treuhanderisch auf. Die Kunden erwarten dies und be-
kunden uns mit ihrer Beauftragung ihr Vertrauen — und wir
kénnen individuell auf jede Gegebenheit reagieren.

Sie konnen also massgeschneiderte Losungen finden und
sind nicht an Vertrage gebunden?

Genau, so ist es. Je nach Aufgabenstellung sind wir heute zeit-
weise nur «Organisator» oder «Koordinator» der Losungsfin-
dung — geldst wird die Aufgabe durch Spezialisten. Wir wahlen
immer denjenigen Spezialisten, der sich am besten eignet. Dies
ist sehr wertvoll.

Welche Qualitaten und Starken unterscheidet Ihr Unternehmen
von den Mitbewerbern?

Durch unsere finanzielle Unabhangigkeit bleibt das Geld in der
Firma. Wir investieren es wieder in die Qualitat der Arbeitsplat-
ze und in die Infrastruktur. Zudem profitieren unsere Kunden
von unserer grossen regionalen Nahe und dem gleichzeitig
breiten Dienstleistungsangebot. Aufgrund unserer einfachen
Organisationsstruktur und der kurzen Wege bringen wir die
einzelnen Disziplinen und Spezialgebiete zusammen. So schaf-
fen wir Mehrwerte fir unsere Kunden. Und nicht zuletzt ge-
niessen unsere Mitarbeitenden aufgrund unserer flachen Hier-
archien — aber auch aus Uberzeugung — ein grosses Mass an
Gestaltungs- und Entscheidungsfreiheit in ihrer Projektbearbei-
tung. Dies wiederum fordert die Zufriedenheit und beeinflusst
die Qualitat der Resultate massgeblich.

lhre Kunden bezeichnen lhr Unternehmen als zuverlassig,
l6sungsorientiert und prazise arbeitend. Weshalb?

Die Nahe zu unseren Kunden ist uns wichtig — dadurch kennen
wir oft die Gegebenheiten und Projektpartner. Wir sind in un-
seren Projektprozessen ja nicht alleine unterwegs. Um I6sungs-
orientiert, zuverlassig und dennoch unabhangig zu sein,
braucht es ein breites Beziehungsnetz, zum Beispiel zu Spezia-
listen oder auch zu Behdrden. Und wie Uberall funktionieren
langjahrige Beziehungen nur mit gegenseitigem Vertrauen
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und Respekt. Wenn dies der Fall ist, kann man prazise arbeiten
und auf den Punkt kommen. Verlasslichkeit und Prazision sind
aber auch Werte, die uns und unseren Kunden ausserst wich-
tig sind. Stellen Sie sich vor, Sie arbeiten fir eine produzie-
rende Industrie und halten vereinbarte Termine nicht ein —
undenkbar!

Verfiigen Sie in dem Fall {iber viele langjdhrige Kunden?

Vom Bauchgefihl her: rund 80 Prozent. Ich bin seit 20 Jahren STANDORT BERN
dabei. In dieser Zeit hat sich der Kundenstamm nur unwesent-
lich verandert. Kunden haben wir in dieser Zeit kaum verlo-
ren, konnten aber jeweils mit dem Gewinn von neuen Kunden
wachsen. Flr unsere Stammkunden sind Geschwindigkeit und
Flexibilitat von zentraler Wichtigkeit. Einen privaten Kunden
interessiert in erster Linie das Ergebnis. Dabei sind die kurzen
Wege das A und O.

BSB + Partner, Ingenieure und Planer
Waldeggstrasse 30 « 3097 Liebefeld / Bern
Tel. 031 978 00 78

bern@bsb-partner.ch

STANDORT BIBERIST

BSB + Partner, Ingenieure und Planer
Wie férdern Sie lhre Mitarbeitenden? Leutholdstrasse 4 » 4562 Biberist
Wir probieren, die Mitarbeitenden in der Projektarbeit zu for- Tel. 032 671 22 22
dern. Dabei nehmen wir dltere und jingere Mitarbeitende zu- biberist@bsb-partner.ch
sammen. Die Erfahrung der Erstgenannten ist unser Schatz.
Die Generation um den Jahrgang 2000 bewegt sich ganz an-
ders mit digitalen Instrumenten. Wenn es gelingt, dieses Wis- STANDORT BURGDORF

sen zusammenzubringen, ist man erfolgreich. BSB + Partner, Ingenieure und Planer
’

Tiergarten 1 + 3400 Burgdorf
Tel.034 420 16 20

Welche Schritte planen Sie fiir die Zukunft?
burgdorf@bsb-partner.ch

Wir wollen unser Geschaftsmodell weiterflihren. Wir planen
unsere Entwicklung grundsatzlich langfristig, konnen aber bei
Bedarf sehr schnell reagieren. Der Qualitat der Arbeitsplatze,

: STANDORT GRENCHEN
der IT-Infrastruktur, der Standorte sowie der Ausgestaltung

der Anstellungsbedingungen messen wir dabei sehr viel Ge- BSB + Partner, Ingenieure und Planer
wicht bei — so gewinnen wir Mitarbeitende. Wir werden den Dammstrasse 14 + 2540 Grenchen

Weg mit regionalen Filialen in unserem eigenen Unternehmen Tel. 032 654 59 30

und mit der Pflege unserer Netzwerke mit Projektpartnern grenchen@bsb-partner.ch

kontinuierlich weitergehen — darauf freuen wir uns.

STANDORT OENSINGEN

BSB + Partner, Ingenieure und Planer
Von Roll-Strasse 29 « 4702 Oensingen
Tel. 062 388 38 38
oensingen@bsb-partner.ch

PLUS18
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LIESSENDER VERKEFR SCHONT
" NERVEN UND*UMWELT

(
-

Im Zuge des Projekts zum Ausbau der Autobahn A1 auf sechs Spuren
A U TO B A H N A N S C H LU S S von Luterbach bis Harkingen nutzte BSB + Partner die Gelegenheit,

. den auf dieser Strecke liegenden Autobahnanschluss Oensingen zu
0 E N S I N G E N S U D prufen. Vor allem bei der Autobahnausfahrt Oensingen Sud kommt

es in der morgendlichen Spitzenstunde regelmassig zu grdsseren
Rickstaus. In den Vorstudien betrachteten wir den VEBO-Knoten
(Autobahnausfahrt, Jurastrasse, Staadackerstrasse) unabhangig vom
restlichen Verkehrsnetz. Das Projektteam erkannte jedoch schnell,
dass es auch den Knoten Dlnnernstrasse (Dinnernstrasse, Werk-
hofstrasse) in die Planung miteinbeziehen musste. Der Grund? Die
einzelnen Verkehrsknoten kénnen ihre individuelle Leistungsfahig-
keit nur erbringen, wenn sie kein Riickstau aus dem Nachbarsknoten
einschrankt. Die Ideallésung fand BSB + Partner durch eine enge
Zusammenarbeit mit Kanton, Gemeinde und ASTRA.

Zusammenhange visualisieren und erkennen

Fur einzelne Knoten kénnen wir auch von Hand relativ genaue
Berechnungen zur Verkehrsglte anstellen. Hingegen ist es beinahe
unmaglich, den Einfluss der beiden Knoten aufeinander zu kalkulieren
oder vorherzusagen. Aus diesem Grund modellierten wir die Knoten
im Verkehrssimulationsprogramm VISSIM. Diese weltweit fuhrende
Software bildet alle Verkehrsteilnehmenden in einem zusammen-
héangenden Modell ab und visualisiert die Wechselwirkung zwischen
Gisela Loffel den einzelnen Knoten. Die Reaktionen des Systems auf Anderungen
dipl. Bauingenieurin ETH sind in der Simulation gut erkennbar. Iterativ suchten wir nach der




idealen Losung: mit einem Kreisel und einer Lichtsignalanlage. Im
Modell spielten wir alle vier mdglichen Knotenkombinationen
durch. Als optimal erwies sich die Variante Lichtsignalanlage beim
VEBO-Knoten und Kreisel beim Knoten Dlnnernstrasse.

Schnittstellen zu mehreren Projekten

Die Grundlage fiir das Modell bilden die Verkehrsmengen und die
Verkehrsstrome an den einzelnen Knoten. Entsprechend kommt den
Verkehrszahlen eine enorme Wichtigkeit zu, da sie flr die Aussage-
kraft des Modells entscheidend sind. Fur die Erstellung der Verkehrs-
prognose flr das Jahr 2030 arbeiteten wir eng mit dem Kanton und
dem ASTRA zusammen und berucksichtigten weitere flr die beiden
Knoten relevante Projekte. So etwa den Ausbau der Betriebe der
Bell Schweiz AG und die Entlastungsstrasse flr die Ortsdurchfahrt
Oensingen. Besonders letztere ist wichtig fir das Verkehrsaufkommen
an den beiden Knotenpunkten. Sollte sie gebaut werden, flihrt dies
fast zu einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens auf der
Jurastrasse bzw. Werkhofstrasse. Aufgrund des grossen Einflusses
der Umfahrungsstrasse projektierten wir zwei Ausbaustandards
fur die beiden Knoten. Dadurch sind sie nicht berdimensioniert.
Zusatzlich sind wir in der Lage, sie bei einer Realisierung der Um-
fahrungsstrasse mit kleinen baulichen Massnahmen an das erheblich
hohere Verkehrsaufkommen anzupassen.

PLUS18

Fabian Gloor | Gemeindeprasident Oensingen
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Reto Tormen | Geschaftsinhaber Tormen Architekten AG
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Pascal Bosshart
dipl. Bauingenieur HTL / SIA / REG A

MEHRFAMILIENHAUS
RIEDHOLZ

Architektur | Tormen Architekten AG, Solothurn

An schoner Hanglage in Riedholz entstand dieses Mehrfamilien-
haus mit vier Eigentumswohnungen. Sie erfiillen in Architektur,
Material und Qualitat hochste Anspriche. Wir richteten das
Wohngebaude stdlich aus, damit die Morgen- und Abendsonne
in jeden Wohnbereich scheint.

Als Kontrast zur ausseren Hille erganzten wir die Einschnitte
der Loggien mit einer helleren, sandfarbigen Vollkernplatte.
Die Gebdudevolumetrie nimmt die topografische Situation
des Grundstiicks harmonisch auf. Durch diese Versetzung ent-
stehen spannende Kombinationen von Innen- und Aussenraumen.

Nachhaltig und 6kologisch

Im Aussenbereich offenbart jede Wohnung private Ruckzugs-
mdoglichkeiten in Form von Loggien, Sitzplatzen und Terrassen.
Die Gliederung der einzelnen Radume sieht vor, dass Schlaf- und
Wohnbereiche auf verschiedene Geschosse unterteilt werden.
Da wir grossen Wert auf Nachhaltigkeit und Okologie legen, sind
die Wohnungen mit einer kontrollierten WohnraumlUftung aus-
gestattet.

Durch die Verwendung von verschiedenen Beldgen und Be-
pflanzungen entsteht fiir die Bewohner ein belebter Garten. In
der Einstellhalle, die komplett aus Sichtbeton besteht, befinden
sich zehn Parkplatze.

& .
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Architekturfotografie | Mark Drotsky
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Manuela Sigrist
dipl. Bauingenieurin FH / CAS

EINFAMILIENHAUS
LUSSLINGEN

Architektur | ssm architekten ag, Solothurn

Wie kommt man an einem so attraktiven Ort wie LUsslingen zu
bezahlbarem Bauland? «Die Parzelle, auf der wir gebaut haben,
befand sich schon seit vielen Jahren im Besitz meiner Familie»,
sagt die Bauherrin. «Die einmalige Lage des Grundstlicks war
mitentscheidend.» Das Einfamilienhaus liegt nur einen Katzen-
sprung von der Aare entfernt.

Wow-Effekt

Das Spektakuldre des Einfamilienhauses liegt in seiner Einfach-
heit. Schon von aussen stellt sich beim Betrachten ein \Wow-
Effekt ein. Die Fassade aus vorvergrautem Larchenholz schafft
einen Ubergang zwischen Wohn- und Landwirtschaftszone
und nimmt durch die Farbgebung das Gestein der Jurakette auf.
Das Giebeldach war weitgehend vorgegeben.

Offen und aufgeraumt

Die Klarheit und Einfachheit setzt sich im Inneren fort. Sichtbeton
dominiert, die Ubergidnge zwischen den R&umlichkeiten sind
fliessend. Links geht der Eingangsbereich in Ankleide und Schlaf-
raum Uber, rechts 6ffnet sich der Raum zum Kuchen-, Ess- und
Wohnbereich. Im zentralen freistehenden Betonkubus sind Garde-
robe, Kleiderschrank, Bad, Reduit und Kiichenzeile untergebracht.

Freude am neuen Zuhause

Die grosszligige Veranda auf der Vorderseite sowie eine kleinere
seitliche Veranda bieten Gelegenheit, die freie Natur von oben
herab zu geniessen. Die Hausherrin versichert: «Wir freuen uns
immer noch jeden Tag darauf, nach Hause zu kommen.»

.
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Architekturfotografie | Rob Lewis
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Tobias Kocher
dipl. Bauleiter Tiefbau IBZ

VERGROSSERUNG
BACHDURCHLASS
LOCHBACH, SELZACH

LU ELHET]

Die Schwachstellen und hochwassergefahrdeten Bachabschnitte
in Selzach sind seit dem Vorliegen der Gefahrenkarte «Wasserge-
fahren» bekannt. Besonders stark betroffen von méglichen Uber-
schwemmungen ist der Lochbach. Um die hydraulischen Engpasse
entlang dieses Gewassers zu eliminieren, erstellten wir ein Konzept
mit dem Beschrieb der Hochwasserschutzmassnahmen, den
Grobkosten und der Priorisierung.

Projektbeschrieb

Das Projekt «Ersatz Bachdurchlass Sparetweg» bezweckte die Ver-
grosserung des Durchlasses am Sparetweg. Gleichzeitig erneu-
erten wir die bestehenden Werkleitungen. Die Projekteingabe
erfolgte mit einem kantonalen Erschliessungs- und Gestaltungs-
plan mit Sonderbauvorschriften. Im Winter 2017/18 begannen
wir mit der Ausflihrung.

Ausfiihrung

Davor beschaftigten wir uns mit verschiedenen Vorarbeiten wie
Holzarbeiten, Ausfischung und Wasserhaltung. Auch informierten
wir die Anwohner und setzten sie Uiber die Behinderungen sowie
provisorischen Massnahmen wahrend der Bauzeit ins Bild.
Nachdem das Gewasser durch das Amt fir Wald, Jagd und
Fischerei (AWJF) ausgefischt und freigegeben wurde, starteten
die Arbeiten im Januar 2018.

In einer ersten Phase leiteten wir den Bach provisorisch um, um
den alten Bachdurchlass abzubrechen. Danach verlegten wir
die Werkleitungen und versetzten den neuen Durchlass aus
Wellstahl. Als Letztes gestalteten wir den Sparetweg neu und
asphaltierten ihn.

Fazit

Nach einer langen Planungsphase und einem langwierigen
Verfahren eliminierten wir in relativ kurzer Bauzeit die bekannte
Schwachstelle am Sparetweg durch den Ersatz des Bachdurch-
lasses. Zugleich erneuerten wir die Strasse und die sanierungs-
bedurftigen Werkleitungen.

Davide Secci
dipl. Kulturingenieur ETH

REVITALISIERUNG
AAREUFER LUTERBACH

Der Kanton verpflichtete sich im Zusammenhang mit der An-
siedlung der Firma Biogen in Attisholz Sud in Luterbach, eine
offentliche Parkanlage entlang des Aareufers zu errichten. In
der Folge beauftragte das kantonale Hochbauamt BSB + Partner,
das Teilprojekt «Revitalisierung Aareufer» zu realisieren. Dieses
Projekt sieht den Riickbau von bestehenden Uferverbauungen
sowie die Schiittung und naturnahe Gestaltung von rund 20 Inseln
entlang des stdlichen Aareufers zwischen der Einmiindung des
Emmenkanals und der Wylihofbrucke vor.

Die Insellandschaft erstreckt sich auf einer Lange von rund 500 m
und ragt ab dem Aareufer 15 bis 20 m ins Gewasser. Insgesamt
verbauten wir fir das Modellieren der Insellandschaft rund
30 000 m? Kies und 7 000 t Blocksteine. Dies entspricht einem
Ladevolumen von rund 3000 Lastwagen. Das Ziel ist es, mit der
Revitalisierung ein Habitat fur die heimische Tier- und Pflanzen-
welt zu schaffen. Die Projektrealisierungsphase dauert von Marz
bis Ende Oktober 2018.

Das Aareufer bietet ein ideales Umfeld fur diverse Tier- und Pflanzenarten.




- ‘Bauarbeiten Revitalisierung Aareufer
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Georg Lenas
dipl. Bauingenieur NTUA

BAUGRUBE UND FUNDATION NEUE
SPITALBAUTEN SPITAL SCHWYZ

Unsere Abteilung Tragwerksplanung gewann als Ingenieurge-
meinschaft mit dem Partnerblro bpp Schwyz mittels Eingabe des
besten Angebots den Wettbewerb des Spitals Schwyz. Dabei ging
es im offenen Verfahren nach IVOB um die Bauetappe der Tiefgarage.
Die Arbeiten umfassen die Tragwerksplanung der beiden neuen
Hochbauten und die Bereiche Fundation und Baugrubensicherung.

Dies sind Ersatzbauten. Das neue, multifunktionale Haus soll Platz fur
Dienstleistungsflachen und Personalwohnungen mit entsprechenden
Nebenrdumen bieten. Nach dem Erstellen des Neubaus werden die
alten Gebadude rickgebaut, um die unbefriedigende Parkplatz-
situation zu I6sen. Derzeit sind die Parkplatze auf dem gesamten
Areal verteilt, teilweise offen und teilweise in Parkdecks unterge-
bracht. Neu soll ein mehrgeschossiges, kostenoptimiertes, 6ffentliches
Parkhaus errichtet werden — mit Parkmadglichkeiten fur Besuchende,
Mitarbeitende und Patienten. Damit das Gebaude sich passend in die
Landschaft integriert, legen wir diesen Gebaudeteil grosstenteils
unterirdisch an.

Die Herausforderung bei der Baugrubensicherung liegt darin, bei
engen Platzverhaltnissen und unmittelbar angrenzend an bestehende
Bauten ein neues Gebdude mit vier Untergeschossen zu errichten.
Daraus ergibt sich eine Baugrube mit unterschiedlichen Baugruben-
abschlissen, die wir den jeweiligen geometrischen und geologischen
Situationen entsprechend anpassen. Beispielsweise gilt es, im Bereich
des nicht unterkellerten, achtgeschossigen Personalhauses die Bau-
grube so auszubilden, dass das Gebaude in Betrieb bleibt und die
Verformungen des Baugrubenabschlusses minimal sind. Da gemass
geologischem Gutachten mit Hangwasser gerechnet werden muss,
entschieden wir uns, im Bereich des Gebdudes eine rickverankerte,
offene Bohrpfahlwand zu erstellen. Bohrpfahle gewahrleisten die
Bauarbeiten in der 14 m tiefen Baugrube.

Seitlich davon wird die Baugrubensicherung mit einer Rihlwand —
gerammten Stahlprofilen mit nachgetriebenen Betonbohlen - fort-
gefuhrt. Uberdies gibt es Bereiche, in denen der Bau einer 10,7 m
hohen Nagelwand mit acht Lagen vorgespannten Bodenankern be-
werkstelligt wird. Eine weitere Rihlwand — dieses Mal gesichert
mittels gegenseitiger horizontaler Abstiitzung auf der Hohe eines
Drittels — befindet sich im Bereich des Verbindungsgangs, der den
Zugang zum bestehenden Gebaude gewabhrleisten soll.
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Thomas Ledermann
Dr. phil.-nat. Geographie

COSMO0S
BUMPLIZ NORD

Die Previs Vorsorgestiftung entwickelte und realisierte in Bumpliz
das Projekt COSMOS. Als Bauherrentreuhand unterstitzte
BSB + Partner die Bauherrschaft gegenliber dem Totaluber-
nehmer, sodass das Objekt frist- und kostengerecht und unter
Einhaltung der Leistungsziele realisiert wurde.

Direkt am Bahnhof Biimpliz Nord entstand die Uberbauung
COSMOS mit zwei sechs- und siebengeschossigen Gebduden,
die 124 Mietwohnungen sowie diverse Verkaufs- und Dienst-
leistungsflachen umfasst. Der Mix aus verschiedenen Wohnungen
von 1- bis 5,5-Zimmer-Wohnungen deckt eine grosse Bandbreite
an verschiedenen Wohnformen ab. Mit einem Budget von
CHF 43 Mio. wurden die beiden Kuben entlang des Bahnhofareals
frist- und kostengerecht erstellt.

Thomas Ledermann
Dr. phil.-nat. Geographie

ERSATZNEUBAU
STOCKACKER SUD, BERN

Als Bauherrenvertreterin beriet und unterstutzte BSB + Partner
die Immobilien Stadt Bern bei der Planung und beim Bau der
Uberbauung «Stéckacker Stid». Durch unsere kompetenten und
erfahrenen Fachpersonen stellten wir sicher, dass das Objekt
frist- und kostengerecht realisiert wurde.

Die ehemalige Siedlung im Stockacker-Quartier bestand aus
neun Mehrfamilienhdusern, die nach dem Zweiten Weltkrieg ge-
baut wurden, um der drohenden Wohnungsnot entgegenzu-
wirken. Eine Komplettsanierung des Areals wurde weder als
okologisch noch als wirtschaftlich oder gesellschaftlich sinnvoll
eingestuft. Mit einem Budget von CHF 70 Mio. wurde ein Er-
satzneubau gebaut, der nach 6kologischen Kriterien erstellt
und nach sozialen Kriterien vermietet wurde. Die Uberbauung
besteht aus drei abgewinkelten Hausern mit jeweils vier Ge-
schossen, die sich harmonisch in die bestehende Nachbarschaft
einfligen. Alle drei neuen Hauser wurden im Minergie-P-Eco-
Standard erstellt, wobei nur zwei zertifiziert wurden. Ebenfalls
wurden die Kriterien einer 2000-Watt-Gesellschaft erfullt. Die
Uberbauung besteht aus insgesamt 146 Wohnungen, die sich
aus Geschosswohnungen (3 bis 6 Zimmer), Alterswohnungen,
Town Houses (doppelstdckige Wohnungen) sowie Wohnungen
fur Menschen mit Behinderungen zusammensetzen.



rGEMEINDEWESEN,
BAUHERRENVERTRETUNG

LEBENDIG UND MODERN WOHNEN
AN ATTRAKTIVER LAGE

Uberbauung Stéckacker Std, Bern
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Gerhard Egolf | Leiter Unterhalt GF Piping Syste’vs, Subingen




Olivier Wetterwald
dipl. Ing. ETHZ, DAS EN-Bau

ENERGIEBERATUNG
GF PIPING SYSTEMS,
SUBINGEN

Die GF Piping Systems in Subingen erstellt Rohrleitungssysteme
aus Kunststoff und Metall. Die Energiebezugsflache der Produk-
tionsstatte betragt um die 8 280 m?. Aufgrund des Herstellungs-
prozesses ist der Stromverbrauch mit rund 8790 MWh/Jahr sehr
hoch, wodurch das Unternehmen zu den Grossverbrauchern gehort.
Zudem sanierte es die Gebaudehlle seit der Erstellung warme-
technisch nie; der Warmeverbrauch betragt rund 1500 MWh/Jahr.

Da das Flachdach saniert wurde und die Anmeldung von Férder-
beitrdgen bei der Energiefachstelle des Kantons Solothurn erfolgte,
erstellten wir einen GEAK-Plus-Bericht bzw. eine Energieanalyse mit
Vorgehensempfehlung fir Industriebauten. Um Verbesserungs-
massnahmen sowie das Einsparpotenzial (in kWh und in CHF) zu
identifizieren, erfassten wir das gesamte Gebdude (Gebdudehiille,
Gebaudetechnik) in einem System. Je nach Massnahme — z. B.
Sanierung Fassade, Ersatz Gasheizung durch Grundwasser-
warmepumpe, Installation PV-Anlage — ermittelten wir das
Energieeinsparpotenzial sowie die Kostenreduktion flr Strom
und Warme.

Die Sanierungsmassnahmen optimal umzusetzen ist ein Ziel der
GF Piping Systems. Mit dem GEAK-Plus-Bericht hat sie das ideale
Instrument dafur. Alleine dadurch kann der Warmeverbrauch
von 1500 MWh/Jahr auf rund 110 MWh/Jahr reduziert werden.
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Peter Mathys
dipl. Bauingenieur HTL / NDS

ENERGIE UND
NACHHALTIGES BAUEN

BSB + Partner ist akkreditierter Energieberater und verfiigt Gber
ein Kompetenzzentrum Energie und nachhaltiges Bauen fur
Bauherren und Gemeinden. Wir erbringen diese Dienstleis-
tungen:

Energieberatung:

Bei Neubauten und Sanierungen sind die Energieerzeugung und
der Verbrauch zentral. BSB + Partner berlicksichtigt die Gebaude-
hille, die Gebaudetechnik und Forderbeitrage der Kantone und
von Dritten. Die Beratung deckt die gesetzlichen Vorschriften
sowie Labels wie Minergie, ECO, 2000-Watt-Gesellschaft und
SNBS ab.

Energienachweise und Gebaudeprogramm:

BSB + Partner erstellt taglich Energienachweise. Bei Sanierungs-
vorhaben, die die Bedingungen flir Forderbeitrage des Kantons
(Gebaudeprogramm) erfillen, schreibt BSB + Partner das Gesuch
nach dem Motto «Alles aus einer Hand».

Gebaudeenergieausweis der Kantone GEAK®:

BSB + Partner ermittelt mit GEAK, wie viel Energie ein Gebaude
bei einer Standardnutzung verbraucht. Mit dem GEAK-Tool
kalkulieren wir verschiedene Sanierungsvarianten bezuglich
Energieeffizienz und Kostenoptimierung.

Kommunaler Energierichtplan:

Wesentliche Inhalte der kommunalen Energierichtplane sind die
Festlegung der Strategie, die Erhebung des Energieverbrauchs,
die Ermittlung der Energiepotenziale, die Identifizierung von
Warme-/Energieverbunden und die Herleitung von entsprechenden
Massnahmen.

Nachhaltiges Bauen (ECO, 2000-Watt-Gesellschaft, SNIBS):
Unsere Spezialisten fur nachhaltiges Bauen erarbeiten Nachweise
und Berechnungen fur ékologische Kriterien wie graue Energie,
Mobilitatsenergie, Tageslicht, Behaglichkeit, Lebenszykluskosten etc.
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Bruno Jordi | Bereichsleiter MARKT, Mitglied der Geschaftsleitung, AEK onyx AG

WERKLEITUNGSSTEG
UBER DIE EMME,
LUTERBACH

Thomas Miihlethaler
Bauingenieur BSc BFH

Der Kanton Solothurn ersetzt ab Herbst 2018 die Briicke Uber die
Emme an der Luterbach-/Zuchwilstrasse an der Gemeindegrenze
zwischen Luterbach und Zuchwil. Anlasslich der Neubau-Projektie-
rung der Emmebricken wurde bekannt, dass die bestehenden
Werkleitungen aufgrund der Bauzustande wahrend des Brucken-
neubaus nicht gentigend geschiitzt werden kénnen.

Im Vorprojekt entwickelte BSB + Partner diverse Varianten fir die
Bau- und Endzustande der Werkleitungen und verglich sie punkto
Kosten und technischer Machbarkeit miteinander. Als ideale Losung
erwies sich ein neuer, separater Werkleitungssteg im Norden der
beiden Emmebriicken. Das Ziel ist die sichere und kostengUnstige
Uberfiihrung der bestehenden und kinftigen Werkleitungen iber
die Emme.

Enge Zusammenarbeit der Bauherren

Die Werkeigentlimer — AEK Energie AG, Regio Energie Solothurn,
Biogen AG, WARESO AG - beauftragten BSB + Partner damit, die
Umlegung bzw. den Neubau der Werkleitungen zu planen und zu
realisieren. Die Arbeiten fiir die Werkleitungsumlegung begannen im
Sommer 2017 und wurden im Sommer 2018 abgeschlossen.

Die engen Platzverhaltnisse, die vielen Werkleitungen und die ver-
schlungenen Linienfihrungen erforderten eine enge Zusammenarbeit
der verschiedenen Bauherren und der beteiligten Ingenieure von
Werkleitungssteg, neuer Briicke und der verschiedenen Werke.



Weil die geplante Verlegung der Werkleitungen auch deren zeitweise
Stilllegung erforderte, musste das Terminprogramm konsequent ein-
gehalten werden. Die Erweiterung der KEBAG und die beabsichtigte
Revitalisierung der Emme bestimmten die Planung des Werkleitungs-
steges massgeblich mit.

BSB + Partner erméglichte eine sichere Uberfiihrung der Werkleitungen Gber die Emme.
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Bianca Hossli
Juristin, Master of Law

MUSTER-AUSSCHREI-
BUNGSUNTERLAGEN,
BREITENBACH

Breitenbach verzeichnete in den vergangenen Jahren infolge der
vorzlglichen Wohnqualitat eine bemerkenswert hohe Anzahl an
Zuzlgern. Diese Entwicklung bereitet dem Bauverwalter der
Gemeinde einige Schwierigkeiten. BSB + Partner half mit, zwei
davon zu meistern.

Muster-Ausschreibungsunterlagen

Da Breitenbach wachst, nehmen auch die getatigten Investiti-
onen der Gemeinde zu. Diese fallen teilweise unter das geltende
Submissionsrecht des Kantons Solothurn. BSB + Partner unter-
stlitzte die verantwortlichen Personen in der Gemeinde, das Wissen
Uber die geltenden Vorschriften aufzufrischen. Wir erstellten
massgeschneiderte Ausschreibungsvorlagen fiir Leistungen von
Planern, eine Auftragsbestatigung, einen Muster-Werkvertrag
sowie ein Offert6ffnungsprotokoll.

Beschaffungsunterstiitzung «Bauherrenbegleitung
Schulhausneubau Areal Breitgarten-Mur»

Breitenbach suchte im Rahmen eines offenen Verfahrens nach
GATT / WTO ein Dienstleistungsunternehmen, das das Bauvorhaben
mit einer Investitionssumme von rund CHF 16 Mio. begleitet und
einen geeigneten Totalunternehmer evaluiert. Dabei ging es um
zwei Teilprojekte: Kreisschule Thierstein West Oberstufe (Neuer-
stellung Annexbau) und Schulhaus Breitenbach (Erstellung
Schulhausneubau mit Mehrzweckraum, Ruckbau Kindergarten).
Die Aufgabe von BSB + Partner bestand darin, samtliche Aus-
schreibungsunterlagen und das Pflichtenheft zu Uberprifen.
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Olivier Wetterwald
dipl. Ing. ETHZ, DAS EN-Bau

Hatice Imer-Manaz
Juristin, Master of Law

LOGISTIKBASIS DER
ARMEE

Die Logistikbasis der Armee (LBA) erbringt samtliche Logjistik-
leistungen flir die Schweizer Armee. Sie stellt der Truppe das
Material fir Ausbildung und Einsatz bereit, halt es instand und
kiimmert sich um die medizinische Versorgung der Armeeange-
horigen. Zudem sind die Spezialisten der LBA fiir den Betrieb
der Infrastrukturen der Armee zustandig. In den flinf Armeelogistik-
centern (ALC) der LBA werden Fahrzeuge, Material, Verpflegung
und Textilien gelagert, funktionsbereit gehalten, fiir Dienst-
leistungen bereitgestellt und danach wieder zuriickgenommen.

Als offentliche Auftraggeberin ist die LBA verpflichtet, die ge-
suchten Leistungen gesetzeskonform auszuschreiben. Aufgrund
der jahrelangen Erfahrungen im Bereich Beschaffungsmanagement
erhielt BSB + Partner den Auftrag, ab 2017 bis 2021 die LBA bei
ihren Ausschreibungen zu unterstutzen. Ein besonderes Augen-
merk gilt dem breiten Spektrum der Leistungen, die ausgeschrieben
werden. Dieses reicht von der Sondermiillbeseitigung Uber den
Winterdienst, die Umgebungspflege und Waldbewirtschaftung
bis hin zu den Reinigungsleistungen.
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- In Gemeinden geben die raumlichen Leitbilder die strategischen
RA U M LI C H E S L E IT B I L D Leitplanken der Raumentwicklung fur die kommenden 20 Jahre
vor. Dabei ist eine rege Beteiligung von vielen Personen wichtig —

« D 0 R N A C H 2 0 4 0 » so wie beim rdumlichen Leitbild der Gemeinde Dornach. Die Be-
volkerung setzte sich im Sommer 2017 an einer Zukunftskonferenz
mit der Entwicklung ihrer Gemeinde auseinander. Und Sekundar-
schilerinnen und -schiler zeigten, wie Dornach aussehen musste,
damit sie auch in 20 Jahren in der Gemeinde wohnen. Eine fast

20-kdpfige Begleitgruppe nahm diese Inputs auf und bearbeitete
sie weiter.

An der Ergebniskonferenz im Friihling 2018 erhielt die Bevdlkerung
Einblick ins Leitbild und &usserte sich dazu. Das finale Resultat?
Eine konsolidierte Vorstellung Uber die zukiinftige Entwicklung der
Gemeinde. Mit einer beinahe einstimmigen Verabschiedung von
«Dornach 2040» beauftragte die Bevdlkerung den Gemeinderat,
die Inhalte im Rahmen der Ortsplanungsrevision umzusetzen.

Das Planungsteam von BSB + Partner, Daniel Schneider von
SUR SCHNEIDER fir den Bereich Stadtebau und Stefanie Ledergerber
von Kontextplan fir den Bereich Verkehr freuen sich, auch die
kommenden Arbeiten mit der Gemeinde Dornach anzugehen.

Selina Bleuel
Raumplanerin MAS ETHZ
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NEUBAU KANTONALER
WERKHOF,
WANGEN BEI OLTEN

Isabelle R66sli

MSc Geographie

PLUS18

Die drei Kreisbauamter des Kantons Solothurn betreiben und
unterhalten ein Kantonsstrassennetz von insgesamt rund 610 km
Lange. Der fur den Strassenunterhalt im Kreis Il (Olten / Gésgen /
Thal / Gau) zustandige Werkhof ist heute in Harkingen angesiedelt.
Da der Werkhof nicht mehr den heutigen und kinftigen Bedurfnissen
entspricht, wird dieser durch einen Neubau in Wangen bei Olten
ersetzt. BSB + Partner begleitet die Erarbeitung des Gestaltungs-
planes und das dazugehdrige Nutzungsplanverfahren und steht Kanton
und Gemeinde beratend zur Seite.

Der neue Werkhof bietet mehr Lager- und Abstellflache fir Material
und Fahrzeuge, mehr Platz zum Mandvrieren und eine zeitgemasse
Infrastruktur fur die Mitarbeitenden. Neben zwei bereits bestehenden
Salzsilos fuir den Winterbetrieb wird auf dem Areal ein neues Werk-
hofgebaude mit Blros, Fahrzeugeinstellhalle sowie Werkstatt mit
Schlosserei errichtet. Beim Bau wird grossen Wert auf Nachhaltig-
keit gelegt. Mit einer Photovoltaikanlage auf dem Dach, einem
maoglichst geringen Energie- und Wasserverbrauch und der Verwen-
dung von Okologischen Baumaterialien wird ein Minergie-P-Standard
angestrebt. Mit der direkten Anbindung an die ERO und der zentralen
Lage zwischen den Regionen Thal, Gau, Olten und GOsgen ist der
neue Standort ideal gelegen fiir den Betrieb.
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Freddy Kreuchi
Bauingenieur BSc FH

ERWEITERUNG TUNNEL-UBUNGSANLAGE,

IFA BALSTHAL

Die International Fire Academy ifa ist die europaweit fihrende Feuer-
wehrschule flr Ausbildung und Trainings in unterirdischen Verkehrs-
anlagen. Mittels eines selber entwickelten und breit abgestitzten
Ausbildungskonzepts vermittelt ein Expertenteam die schweizerische
Tunnel-Einsatzlehre. Herzstlicke der Feuerwehrschule sind zwei
einzigartige, gasbefeuerte Tunnel-Ubungsanlagen in Balsthal und
Lungern.

In Balsthal plant die International Fire Academy die Erweiterung
ihrer Tunnel-Ubungsanlage, wobei die heute bestehende, provisori-
sche Verlangerung des Bahntunnels riickgebaut und durch eine Kon-
struktion aus Ortbeton ersetzt wird. Gleichzeitig erhalt der angrenzende
Strassentunnel ein neues Vordach und der Bereich zwischen Bahntunnel
und bestehender Stutzmauer wird mittels Ortbetondecke Uberdacht.
Da auf der zukinftigen Tunneldecke keine vollflachige Abdichtung
vorgesehen ist, wurden im Zuge der Projektierung die hohen Anforde-
rungen beziglich der Rissbildung ber(cksichtigt. Das Projekt beab-
sichtigt, den Zugang zur Ubungsanlage zu optimieren. Dabei wird in
der Mitte der Tunnel-Ubungsanlage sowie im Bereich der Erweiterung
des Bahntunnels jeweils mittels Treppe ein neuer Zugang geschaffen.

Mit den vorhandenen Ubungsanlagen werden die Vielfalt und
Komplexitat der Einsatzwirklichkeit in unterirdischen Verkehrsanlagen
simuliert. Parallel zur geplanten Erweiterung des Bahntunnels wird
auch die gesamte Brandsimulationsanlage sowie das Leitungsnetz

PKW-Attrappen im Strassentunnel Balsthal
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auf den neusten Stand gebracht und erweitert. Dabei werden jene
Teile der Tragkonstruktion, die direkt dem Feuer ausgesetzt sind, mit
einem entsprechenden Hitzeschutz versehen. Der neu Uberdachte
Bereich zwischen der Tunnelerweiterung und der bestehenden
Stiitzmauer dient zukiinftig als Aufenthaltsraum fir Ubungsbespre-
chungen. Die Leistungen von BSB + Partner umfassen die gesamte
Planung (Vorprojekt, Bauprojekt und Ausfiihrungsprojekt), die Bau-
leitung sowie die Koordination der zahlreichen Beteiligten.



!} e Realistische Brandsituation im Ubungstunnel
ﬁ For 4
- 7
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Das gesamte Projekt «Anlagenanpassung 2020 Flamatt-Laupen»
S E N S ETA L B A H N ° umfasst nebst der Verschiebung des Bahnhofs Laupen die Erneuerung

des gesamten Gleisaufbaus und der Bahnhofe Flamatt Station,
A N LAG E N A N PASSU N G Flamatt Dorf und Neuenegg. Laupen ist der Endbahnhof der

Sensetalbahn (STB). Die Strecke ist in deren Eigentum und wird unter
2 0 2 0 F LA M ATT = LA U P E N der Projektleitung der SBB erneuert.

Gemass Konzept der S-Bahn Bern werden zwischen Flamatt und
Laupen zukiinftig Doppelstockzlige mit Kompositionen von 210 m
Lange verkehren. Die heutigen Perronnutzlangen erlauben jedoch
keine Umsetzung des geplanten Rollmaterialeinsatzkonzeptes. Zu-
dem sind die Bahnhofe nicht behindertengerecht ausgestaltet.
Verschiedene bahntechnische Bereiche entsprechen nicht mehr
den aktuell glltigen Vorschriften, und die gesamte Substanz der
Bahnstrecke muss grundsatzlich erneuert werden.

Neue Fahrleitungen und Gleise

Die Fahrleitungsanlage wird auf der gesamten Strecke erneuert. Des
Weiteren werden auf dem rund 7 km langen Abschnitt neue Gleise
und Entwasserungsanlagen erstellt.

Vier neue Bahnhofe
Patrizia Ringgenberg  Peter Wittwer In Flamlatt Station sind die Publikumsanlagen wel".[estgeh(.end vorhan-
dipl. Bauingenieurin FH dipl. Bauingenieur FH / EMBA den. Die Anpassungen bzw. Umbauten beschranken sich auf den
Verkehrsingenieur SVI Hausperron, der um rund 25 m in Richtung Bern verlangert und



erhéht wird, und dessen Zugange und Anschliisse zu den beste-
henden Gebauden. Beim Bahnhof Flamatt Dorf sieht das Projekt
Aufwertungen im Warte- und Zugangsbereich vor. Die Verlange-
rung des Perrons von 150 m auf 220 m erstreckt sich bis auf die
Sensebriicke, was eine Verbreiterung der Briicke notwendig macht.
Im Zuge der Bauarbeiten fur die Perronerhéhung bzw. -verlangerung
kénnen an der Sensebriicke zusatzliche Instandsetzungsarbeiten
ohne Beeintrachtigung des Bahnverkehrs ausgefiihrt werden.

Der Kreuzungsbahnhof Neuenegg erhalt zwei neue Aussenperrons.
Diese werden mit einer neuen Personenunterfiihrung behindertenge-
recht erschlossen. Zusatzlich werden die beiden BahnUbergdnge in
Neuenegg, die direkt an den Bahnhof angrenzen, erneuert. Der

BHF LAUPEN
NEUER STANDORT BHF LAUPEN

SENSETALBAHN
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Umgestalteter Aussenraum der Villa Freiburghaus.
© nightnurse images, Zlrich

bestehende Bahnhof Laupen wird komplett zurlickgebaut. Der neue
Bahnhof inklusive Bike-and-Rail-Anlage, Park and Rail und Bushof
wird rund 250 m vom bestehenden Standort weiter in Richtung
Neuenegg gebaut. Am neuen Standort wird ein Abstellgleis mit einer
Nutzlange von 330 m realisiert.

Mit dem Projekt wird eine zukunftsorientierte und nachhaltige
Bahnanlage erstellt, die kundenfreundlich ist und den Anforde-
rungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) entspricht.
Das Projekt wird voraussichtlich im Jahr 2020 ausgefiihrt. In
dieser Zeit ist die Strecke komplett gesperrt, und der 6ffentliche
Verkehr wird mittels Bussen aufrechterhalten.

BHF NEUENEGG

BHF FLAMATT DORF
BHF FLAMATT

BERN - FREIBURG SBB
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Franco Riegger Michael Beyeler
dipl. Bauingenieur FH dipl. Bauingenieur HTL / NDS BWL

SANIERUNG INFRASTRUKTUR
LAUPEN

In Laupen herrscht Aufbruchstimmung. Die Gemeinde packt zusammen mit dem Tiefbauamt des Kantons Bern und der
Sensetalbahn AG ihre Verkehrsprobleme an. Gleichzeitig schafft sie die Basis fiir eine zukunftsorientierte stadtebauliche
Entwicklung mit attraktiven Optionen am Senseufer und wahrt die historischen Werte in der Altstadt, dem «Stedtli». Diese
Massnahmen fasst sie im Projekt «in Zukunft Laupen» zusammen. Gleichzeitig saniert die Sensetalbahn das gesamte
Streckennetz von Flamatt bis Laupen im Rahmen des Projekts «Anlagenanpassung Flamatt-Laupen 2020».

«in Zukunft Laupen»

«in Zukunft Laupen» besteht aus mehreren Teilprojekten — unter
anderem aus der Verlegung des Bahnhofs Laupen, dem Bau einer
neuen Sensebrucke, zahlreichen Massnahmen im Strassenraum, dem
Hochwasserschutz / der Revitalisierung der Sense und der Sanierung
der Werkleitungen im Projektperimeter.

Dieses Gesamtbauvorhaben misst der Grundphilosophie «Einheit der
Materie» essenzielle Bedeutung zu. Der hohe Komplexitatsgrad und
die gegenseitigen Abhangigkeiten der einzelnen Teilprojekte lassen
keine autonomen Betrachtungsweisen und Realisierungen zu.

Projektbeschrieb

Die offentliche Hand beauftragte das interdisziplinare Planerteam
SENS(e)ORIUM unter der Federfiihrung von Roduner BSB + Partner AG
mit der Projekterarbeitung der Fachbereiche Verkehrswegebau,
Wasserbau, Brlckenbau, Architektur, Raumplanung sowie Land-
schaftsarchitektur. Die heutige Ortsdurchfahrt durch das «Stedtli»
von Laupen ist unbefriedigend. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse
vermindert der motorisierte Verkehr die Attraktivitat und Aufenthalts-
qualitat. Auch bestehen bei geschlossener Bahnschranke verkehrliche
Probleme, und es entstehen in diversen Strassenabschnitten
Rickstaus. Vor diesem Hintergrund entstand im Jahr 2007 die Idee,
den heutigen Bahnhof von Laupen um rund 250 m in Richtung
Neuenegg zu verschieben. Mit dieser Anpassung kann der bestehende
Bahnubergang aufgehoben werden.

Die heute geltende Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird im
Stedtlibereich partiell auf 30 km/h reduziert. Dadurch steigern sich
die Verkehrssicherheit und das Sicherheitsgefihl aller Verkehrsteil-
nehmenden. Gleichzeitig verstetigt sich der Verkehrsfluss. Es gilt das
Prinzip der Koexistenz zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Auf
einzelnen Streckenabschnitten erhalten die Velofahrenden zusatzliche
Querungshilfen in Form von Mittelstreifen, die das Ein- und Abbiegen
erleichtern.

Aussenraumgestaltung

Das «Stedtli» von Laupen gehort zum 1SOS-Bundesinventar der
schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz. Aus diesem Grund bestehen
fur die geplante Umgestaltung klar definierte Schutzziele, die es auf
verschiedenen Ebenen zwingend einzuhalten gilt. Die zum Teil his-
torischen Pflasterungen tragen stark zum Gesamterscheinungsbild
bei. Die Fussgangerbereiche werden als Bogenpflasterung gemass
dem urspriinglichen Erscheinungsbild wiederhergestellt.

Dank der Tempo-30-Zone kann im «Stedtli» auf die Markierung von
Fussgangerstreifen verzichtet werden. Die Fussgangerbereiche werden
durch abgesenkte Randsteine mit einem Héhenunterschied von 6 cm
von der Fahrbahn abgegrenzt. Durch diese Massnahme ist ein fla-
chiges Queren moglich, und auch die sehbehinderten Personen
erkennen die Abgrenzung des sicheren Fussgangerbereichs.

Kreuzung Bésingenstrasse/Neueneggstrasse und Sensebriicke
Die bestehende Verkehrskreuzung bei der Sensebriicke wird durch
einen (iberfahrbaren Minikreisel (& = 19,0 m) mit Betonfahrbahn ersetzt.
Die Bausubstanz der unmittelbar angrenzenden Sensebricke ist
sanierungsbedirftig und muss ersetzt werden. Zudem genugt die
Brucke selber nicht mehr den Anforderungen des Hochwasser-
schutzes. Die ungefahr 100-jahrige Sensebriicke ist im Bauinventar
der kantonalen Denkmalpflege als schiitzenswertes Objekt eingetra-
gen. Die Gestaltung und Materialisierung der neuen Brlicke wurde in
Anlehnung an die bestehende Stahlbetonbriicke entworfen. Die
neue Bogenbrlcke besticht durch eine filigrane Fahrbahnplatte. Im
gesamten Umgestaltungsperimeter sind zahlreiche Ver- und Ent-
sorgungsleitungen verbaut, die vorwiegend im bestehenden Strassen-
oder Trottoirraum liegen. Das im Generellen Entwasserungsplan der
Gemeinde (GEP) definierte Ziel, die bestehenden Mischwasser- mit
Sauberwasserleitungen zu erganzen, wird im Projektperimeter
umgesetzt.

IN'LAUPEN €
AUFWARTSY

Umgestalteter Lindenplatz mit Kantonsstrasse
© nightnurse images, Zirich
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Alain Miiller Andreas Christen
dipl. Bauingenieur FH dipl. Bauingenieur FH

ELEKTROMOBILITAT

Die Elektro-Mobilitat entwickelt sich weltweit stark. Grund sind die strenger werdenden Umweltschutzrichtlinien und
die Subventionen durch den Staat. Auch in der Schweiz setzt sich die Elektromobilitdit mehr und mehr durch.

BSB + Partner gestaltet diesen Trend mit. Wir betreuen aktuell mehrere Infrastrukturprojekte zur Elektromobilitat und
arbeiten dabei mit filhrenden Unternehmen der Branche zusammen.

Schnell-Ladestationen fiir E-Autos und Nutzfahrzeuge
Heutige Elektroautos und E-Nutzfahrzeuge erreichen bei Werk-
prifungen Reichweiten von zirka 250 bis 600 km. Kénnen die Fahr-
zeuge Uber Nacht nicht vollstandig aufgeladen oder mussen langere
Distanzen zurlickgelegt werden, sind die Nutzer auf Schnell-Lade-
stationen an zentralen Orten angewiesen.

BSB + Partner unterstltzt GOtthard FASTcharge AG (GOFAST) bei
der Standortsuche und in der Umsetzung. Unsere Kompetenzen
im Bereich der Raumplanung, der Verkehrsplanung sowie des
Infrastrukturbaus kénnen gewinnbringend und nachhaltig einge-
bracht werden.

In lediglich zehn Minuten ist der Ladevorgang abgeschlossen.

In der Schweiz werden aktuell unterschiedliche Netze mit Schnell-
Ladestationen aufgebaut, jedoch oftmals durch Autohersteller, die
diese nur den eigenen Automarken zuganglich machen. GOFAST
betreibt ein schweizweites Netz an Schnell-Ladestationen und
baut dieses stetig weiter aus. Die Schnell-Ladestationen sind dabei
kompatibel mit sdmtlichen Fahrzeugtypen und somit von allen
Kunden nutzbar. Der Ladevorgang mit einer Leistung von aktuell
bis zu 150 kW dauert fir eine Reichweite von weiteren 100 km
weniger als zehn Minuten. In dieser Zeit kdnnen die Autolenker
von Angeboten wie Laden, Bistro oder Restaurants profitieren.

1° stazione di ricarica 150 kW per auto elettriche

prodotta da IVEC ed alimentata con
wmmlwﬂg s

E-Busse — Pilothaltestelle K6niz

Die Verkehrsbetriebe der Stadt Bern BERNMOBIL betreiben seit langer
Zeit elektrobetriebene Busse. Auf mehreren Linien setzen sie heute
Trolleybusse mit Oberleitungen ein, die das Stadtbild massgebend
pragen. Eine Anpassung der Linienflhrung fihrt jeweils zu einem
grossen finanziellen und planerischen Mehraufwand. Finden in Bern
Grossveranstaltungen wie der «Zibelemarit» statt oder besteht eine
Baustelle auf dem Liniennetz, wurden die Trolleybusse bisher stets
durch Gas- oder Hybridbusse ersetzt. Seit Dezember 2017 hat
BERNMOBIL neue Trolleybusse in Betrieb genommen, die dank einer
Batterie auch kurzere Strecken ohne Fahrleitung zurlicklegen kénnen.
Damit konnen diese Busse auch eingesetzt werden, wenn aufgrund
von Baustellen oder Veranstaltungen einzelne Streckenabschnitte
gesperrt sind.

Um die Umweltfreundlichkeit ihres Angebots weiter zu verbessern,
plant BERNMOBIL einen Pilotbetrieb mit batteriebetriebenen Bussen
auf der Linie 17, die in die Vorortsgemeinde Koniz flihrt. Die Linie
wird heute in Spitzenzeiten im 7,5-Minuten-Takt mit Gas- und Hybrid-
bussen befahren und weist ein relativ flaches Streckenprofil auf.

Auf den kommenden Fahrplanwechsel im Dezember 2018 startet
an der Endhaltestelle Kéniz Weyermatt der Testbetrieb mit einem
Ladearm, der die Batterien der Busse in wenigen Minuten mit Energie
versorgt.

Die batteriebetriebenen Busse erhalten tber Nacht im Depot eine
Vollladung. Der Ladearm an der Endhaltestelle versorgt den Bus
wahrend des Tages zusatzlich mit einer Leistung von 450 kW mit
Energie und ermdglicht dadurch einen durchgangigen Betrieb.

Wie erfolgt der Ladevorgang an der Endhaltestelle? Primar tber einen
auskragenden Ladearm. Der Bus halt zentimetergenau darunter
und kommuniziert per WLAN-Verbindung, dass er bereit zum Laden
ist. Der Stromgeber, dahnlich einem Stromabnehmer der Eisenbahn,
senkt sich auf die Kontaktstelle des Busses, und die Energiezufuhr
beginnt. Der Ladevorgang endet nach einer vordefinierten Zeit-
spanne oder sobald der Buschauffeur den frihzeitigen Abbruch ver-
langt. Darauf hebt sich der Ladearm wieder, und der Buschauffeur
erhalt das Signal zur Weiterfahrt. Durch diesen vollautomatischen
Prozess und die hohe Ladeleistung wird ein relativ kurzer Ladevor-
gang von vier bis sechs Minuten gewahrleistet.

Verlauft der Testbetrieb erfolgreich, filhrt BERNMOBIL den Batterie-
betrieb auf der Linie 17 weiter und pruft die Einflihrung des elektrischen
Betriebs auf weiteren Buslinien.

R ZUKUNFT E

René Schmied | Direktor BERNMOBIL
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Martin Huber
dipl. Biologe

UMGESTALTUNG ANSCHLUSS A6 MURI
UMWELTBAUBEGLEITUNG (UBB)

Projektbeschreibung

Der Autobahnanschluss A6 Muri wird umgestaltet, um die Kapazi-
tat, die Funktionsfahigkeit und die Verkehrssicherheit zu verbessern.
Insbesondere wird die Ausfahrt von Richtung Thun mit einem Kreisel
versehen. Die Investitionskosten fur die Umgestaltung belaufen
sich auf zirka CHF 11 Mio. Dazu kommen die Kosten fur die nétige
Instandsetzung der bestehenden Kunstbauten von etwas mehr
als CHF 3 Mio.

Auswirkungen auf die Umwelt

Durch den Bau der neuen Anschllsse werden rund eine Hektare
Landwirtschaftsflache und Wald Uberbaut. Auch temporar werden
grosse Flachen fir Installationsflachen beansprucht. Dies beeintrach-
tigt den Boden und die Vegetation. Mit geeigneten Schutzmass-
nahmen soll die Bodenfruchtbarkeit erhalten werden. Die tangierten
Lebensraume werden ersetzt, indem die neuen Grlnflachen als
Magerstandorte ausgebildet werden. Fir das Waldareal wurde in
der Nahe flachengleicher Realersatz geleistet.

Invasive Neophyten sollen sich nicht mehr ausbreiten dirfen.
Wahrend der Bauphase sind wirksame Massnahmen flr die Re-
duktion der Luftschadstoff- und Larmemissionen vorzusehen.
Ebenfalls muss der nahe liegende Bachlauf vor Beeintrachtigungen
geschiitzt und die Passierbarkeit des \Wanderweges erhalten werden.

Pflichten der UBB

Die Plangenehmigung des UVEK stellt die wichtigste Grundlage fur
die Leistungen der Umweltbaubegleitung (UBB) dar. Als erstes
musste im Rahmen des Detailprojektes die Umweltnotiz zum
Ausfuhrungsprojekt aktualisiert und einzelne Umweltbereiche
detaillierter abgeklart werden.

Fur die Realisierung wurde Martin Huber als Umweltbaubegleiter
eingesetzt, der als Stabstelle der Bauherrschaft fungiert und der
Oberbauleitung angegliedert ist. Die UBB sorgt im Auftrag der Pro-
jektleitung dafur, dass die Umweltauflagen eingehalten und die
Umweltmassnahmen fachgerecht umgesetzt werden. Die UBB ist
von der Submission bis zur Inbetriebnahme des Werkes im Einsatz
und mit der Erfolgskontrolle meistens die letzte Akteurin auf der
Baustelle.

Fachspezifische Arbeiten der UBB

Nachfolgend sind einige Spezialitaten der Baustelle Muri aufge-
fuhrt, die auch nach 30 Jahren Erfahrung des Umweltbaubegleiters
nicht alltaglich sind.

Vorbereitungsarbeiten:

Die Untersuchungen der Archdologie wurden im Sommer 2016
und 2017 vorgenommen. Die Prospektionen brachten eine alter-
tumliche Strasse in zirka 50 cm Tiefe zum Vorschein. Diese wird
nicht beeintrachtigt, da sie im Bereich der Installationsflache liegt,
die auf den gewachsenen Boden aufgebaut wird. Die UBB koordi-
nierte die Vorbereitungsarbeiten.

Bodenschutz:

Die Erdarbeiten wurden im Bereich der Fruchtfolgeflachen mit dem
Bodenabtrag und dem Bau der Installationsflachen vorgezogen. So
konnten die bodenschutzrelevanten Arbeiten im Herbst 2017 bei
trockenen Bedingungen ausgeflhrt werden. Anfang 2018 begannen
die Tiefbauarbeiten.

Altlasten:

Die ehemalige Deponie «Froumholz» wurde durch eine Rampe an-
geschnitten, sodass zirka 800 m?* stark verschmutztes Material
separat ausgehoben und fachgerecht entsorgt werden musste.
Fachleute der Wanner AG aus Solothurn begleiteten und doku-
mentierten die Arbeiten.

Natur-Okologie:

Insgesamt werden auf rund einer Hektare neue Griinrdume ge-
schaffen. Davon sind zirka 4 000 m? Boschungen und 6 000 m?
ebene Flachen. Die Grinflachen sollen mdglichst vielfaltig ausge-
staltet werden, wobei bei den Bdschungen der Erosionsschutz
Vorrang hat. Die ebenen Griinflachen werden als Magerstandorte
ausgebildet. Mit der Auswahl von geeigneten Samenmischungen
aus einer Vielzahl von standortgerechten Krauter- und Graserarten
sollen artenreiche Pflanzenbestande geschaffen werden.

Einem Nest von Waldameisen wurde besondere Beachtung ge-
schenkt, da es sich um eine geschiitzte Art handelt. Dieses liegt im
Randbereich und musste nicht — wie ursprlinglich angenommen —
verlegt werden. Die Bauunternehmung zaunte die Flache aus und
bepflanzte sie mit Gehoélzen, um ein geeignetes Mikroklima zu
schaffen. Bereits bevolkern erste Tiere den neuen Lebensraum.

Ein Findling, der zwischenzeitlich durch Medienberichte einige Be-
rihmtheit erlangte, liegt im Ausfahrtbereich. Er musste verschoben
werden, weil die Bdschung um 5 m verlagert wurde. Nachdem der
Stein, der nur zu einem kleinen Teil sichtbar war, ausgegraben
wurde, kam die ganze Grosse des Gletscherzeugen zum Vorschein.
Wahrend vorerst von einem Gewicht von 200 t ausgegangen
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wurde, musste nach dem Ausgraben mit dem doppelten Gewicht
gerechnet werden. Dies verursachte beachtliche Mehrkosten. Die
Naturschutzfachstelle attestierte dem Findling des Aaregletschers
eine grosse naturgeschichtliche Bedeutung, sodass er verschoben,
aber nicht zerstort werden durfte.

Das Projekt unterbricht einen offiziellen Wanderweg, da eine Unter-
fuhrung wahrend einiger Monate nicht mehr passierbar ist. In
Zusammenarbeit mit den Berner Wanderwegen plante BSB + Partner
eine Umleitung und signalisierte diese entsprechend.

Die Vorschriften zur Verminderung der Luft- und Larmemissionen
werden monatlich kontrolliert (Partikelfilter usw.).

Aktuell verlaufen die Arbeiten genau nach Terminplan. Ihr Ende ist
auf Mitte 2019 festgesetzt. Stand heute zieht BSB + Partner beziiglich
UBB eine positive Bilanz: Die Auflagen wurden phasengerecht einge-
halten, wahrend den Bauarbeiten kam es zu keinen Storfallen und die
gesetzlichen Vorgaben wurden fir alle Umweltbereiche respektiert.
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Marta Durbajlo-Surmik | Projektleiterin OBL ASTRASTAUR

-

Interview mit Marta Durbajlo-Surmik,
Projektleiterin OBL ASTRA Thun

BSB News: Frau Durbajlo-Surmik, wie sind Sie mit dem
Baufortschritt zufrieden?

Ich bin sehr zufrieden. Trotz der unvorhergesehenen Er-
eignisse wie etwa der Ubergrésse des Findlings und
zusatzlichem Materialersatz ist es uns gelungen, die Termine
gemass Werkvertragsprogramm einzuhalten. Ich bin zu-
versichtlich, dass wir die Inbetriebnahme des neuen Kreisels,
das Hauptelement der Umgestaltung des Anschlusses Muri,
im Sommer 2018 feiern kénnen.

Welches sind aus lhrer Sicht die Highlights des Projektes?

Wir haben viele Highlights. Das ASTRA setzt sonst eher
Projekte um, die ganze Autobahnabschnitte betreffen, und
die Baustelle beim Anschluss Muri ist vergleichsweise klein.
Sie ist aber sehr vielseitig und komplex. Die Highlights sind
fur mich vor allem die Umweltthemen. Am Anfang hat uns
der Umzug des Ameisenhaufens stark beschaftigt, bis wir
realisiert haben, dass er den Arbeiten nicht im Weg steht
und an seinem Platz bleiben kann. An den ersten drei bis
vier Bauleitungssitzungen war das ein wichtiges Thema. Es
freut mich, dass wir den «Ur-Einwohnern» des Anschlusses
nun ihren angestammten Lebensraum sichern konnen,
auch wenn sie so klein sind. Der grosse Findling — unser
«Baustellenpromi» — tauchte bereits in ein paar Zeitungen
auf und machte unsere Baustelle berihmt. Ich bin gespannt
auf seine Verschiebung.

Sie haben vor einiger Zeit von einem Ingenieurbiiro zum
ASTRA gewechselt. Was gefallt Thnen an der Baubranche
und was reizt Sie am neuen Job?

In der Baubranche und gleichzeitig am neuen Job mag ich
vor allem die Leute. Diese sind wirklich einzigartig! Es gibt
so viele Spezialthemen im Bauwesen, dazu kommt der gan-
ze Prozess von der Projektierung Uber die Realisierung bis
zur Inbetriebnahme. Das Team wachst mit dem Projekt und
alle bringen ihr Fachwissen, ihre Erfahrungen und ihre
Perspektive mit. Es ist sehr spannend, all diese Leute fur
ein gemeinsames Ziel zu motivieren und trotz der ver-
schiedenen Perspektiven einen gemeinsamen Nenner zu
finden. Am Schluss gewinnen wir alle; die Infrastruktur-
anlagen sind unser gemeinsames Gut.

Sie sind unter anderem zustandig fiir das Projekt Anschluss
Muri sowie Gesamtprojektleiterin Umgestaltung Anschluss
Wankdorf und Bimpliz. Schlafen Sie gut?

Die Rolle der Bauherrin beinhaltet generell eine grosse
Verantwortung. Unabhangig von der Projektgrdsse — ob es
nur eine kleine Brucke ist oder ein Autobahnabschnitt mit
vielen Kunstbauten — gibt es beim ASTRA im Vorfeld und
spater auf der Baustelle immer komplexe Themen, die den
Schlaf theoretisch storen kdnnen. Die Realisierungsphase
ist mit sehr grossem Stress verbunden. Aber zum Gluck be-
finden sich all meine Projekte in verschiedenen Phasen, und
ich baue nicht alles gleichzeitig. Man muss immer das Glas
halb voll sehen, dann kommt schon alles gut.
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Urs Schor
dipl. Vermessungsingenieur ETH

MELIORATION [LAT.] -
BODENVERBESSERUNG

Welche Bedeutung kommt der Melioration gegenwartig zu? Ein
kurzer Abriss soll den derzeitigen Stand aufzeigen und einen
Einblick geben in unsere laufenden Projekte der Giterregulierung
Welschenrohr (Kanton Solothurn), der Gesamtmelioration Blauen
(Kanton Basel-Landschaft) und der modernen Melioration Eiken
(Kanton Aargau).

Fur die Verbesserung der Strukturen im landlichen Raum ist eine
gesamthafte Betrachtungsweise wichtig. Auch fliessen die Aspekte
Raumplanung, Umwelt, landwirtschaftliche Planung, dkologischer
Ausgleich, Renaturierung, Naturgefahren sowie die Verkehrser-
schliessung von Hof und Flur mit ein. Nach wie vor ist die Land-
umlegung das zentrale Element aller Massnahmen, denn meist
lassen sich nur durch die Neuordnung und Arrondierung des
Grundeigentums die Voraussetzungen schaffen, um die tiberge-
ordneten Verbesserungsziele zu erreichen.

Daneben werden bei einer Gesamtmelioration bautechnische
Vorkehrungen umgesetzt, wie etwa effektive kulturtechnische
Massnahmen zur Bodenverbesserung wie Drainagen, Erosions-
schutz, die Sanierung von Rutschungen und die Optimierung
der Gewasser in Bezug auf Renaturierung und Hochwasser-
schutz. Eng verknlipft mit der Landumlegung entsteht auch das
Wegnetz zur Erschliessung der Aussenhéfe und der Bewirt-
schaftungsparzellen.

Umwelt und Natur im Zentrum der Planung

Bei allen Planungsmassnahmen im landlichen Raum erhalt der
Aspekt von Umwelt und Natur immer mehr Gewicht. Der
Grund? Die Landwirtschaftspolitik strebt nicht mehr primar eine
Produktionssteigerung an, sondern viel mehr eine auf das Umfeld
abgestimmte, integrierte Produktion (IP). Diese erflllt auch
weitere Anforderungen von Gesellschaft und Politik, wie die
Erhaltung einer intakten Bodenfruchtbarkeit, Natur und dezen-
tralen Besiedelung, die Landschaftspflege und den Unterhalt
des Erholungsraumes.

Dank der fachlichen Breite ist BSB + Partner ideal aufgestellt fir
die Umsetzung solcher Projekte, da die Kompetenzen fach- und
abteilungsiibergreifend den jeweiligen Projektanforderungen
entsprechend gebundelt werden.

Markus Kiefer
MSE Geomatics FH

ARCHITEKTURAUFNAHME
VON BESTANDESBAUTEN

Die Geometrie im Griff haben — das ist der Anspruch des Architekten
an sich selbst. Bei Neubauten wird er meistens erflllt. Beim
Bauen im Bestand oder bei schwierigen Randbedingungen bleibt
dies aber manchmal Wunschdenken. Das Problem ist die oft
mangelhafte Dokumentation von alten Bauten oder der Miss-
stand, dass wohl Plane bestehen, diese aber offensichtlich nicht
mit der aktuellen Situation Ubereinstimmen. Leidtragende sind
die Planer, die sich spater mit Erweiterung, Umbau, Sanierung
und Unterhalt beschaftigen. Sie bendtigen moglichst detaillierte
Angaben und Masse zum bestehenden Objekt.

Hier beginnt die Herausforderung flr die Vermesser: Sie bereiten
mit angemessenen Methoden die bendtigten Informationen auf.
Der Traum, ein bestehendes Bauwerk zu durchleuchten und das
Resultat als dreidimensionales «Rontgenbild» digital zur Verfu-
gung zu haben, ist nicht mehr allzu fern. Mindestens die sichtbare
Oberflache von Bau und Ausristung kann heute in dieser Art
erfasst und als dreidimensionales Bild weiterverwendet werden.
Darin stecken viele Informationen hinsichtlich Geometrie und
Auspragung der eingemessenen Oberflachen. Der Prozess hin zu
genauen Grundlagen und Planen von Bestandesbauten fuhrt
Uber die vermessungstechnische Aufnahme und Scanning der
sichtbaren Oberflachen. Anschliessend werden diese Daten zu
einem digitalen Gesamtobjekt fusioniert. Daraus extrahieren die
Vermesser die gewunschten Geometrien und Bilder und bereiten
sie als Grundlagedaten bzw. -plane fur die Planer auf.

3D-Punktwolke fur eine fotorealistische Visualisierung
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RMATIK

WENN DIGITALISIERUNG FUR
BESSEREN|EINBLICK SORGT

Markus Schindelholz | Geschaftsfiihrer OeBB

RAILGIS®
OENSINGEN-BALSTHAL-
BAHN (OEBB)
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Kuno Wenger
dipl. Geomatikingenieur FH

Die Oensingen-Balsthal-Bahn AG (OeBB) befasst sich mit der Digi-
talisierung und gestaltet diese im Unternehmensumfeld aktiv mit.
So beabsichtigt sie mit einer eigens fir diese Zwecke entwickelten
GIS-Applikation «railGIS®», eine umfassende Infrastrukturdokumen-
tation aufzubauen. Diese nutzt sie flir den Betrieb und den Unterhalt
der Anlage und als Grundlage fiir die Berichterstattung und Rappor-
tierung gegenulber den Bundesstellen.

In diesem Anlagenmanagementsystem werden Informationen Uber
die Gleisanlage (Unterbau, Schotter, Schwellen und Schienen), die
Fahrleitungen, deren Masten und die Weichenanlagen und Bahn-
Ubergange erfasst und bewirtschaftet. Ein besonderes Augenmerk
gilt den Sicherheitseinrichtungen wie den Schrankenanlagen und
den Signalen.

«railGIS®» vereinfacht mit seinen Schnittstellen zu Drittsystemen
und seinen Analyse- und Exportmdglichkeiten die Arbeitsprozesse
fur die OeBB erheblich und bedeutet einen weiteren konsequenten
Schritt in Richtung Digitalisierung.



INFOGISEDIT® SORGT
IN ECHTZEIT FUR AUS-
SAGEKRAFTIGE DATEN

Daniel Grossenbacher
Geomatiker EFZ

PLUS18

Die Internetplattform fir Geoinformationen, infogis®, wurde um
infogisEdit® erweitert. Damit lassen sich Objekte mit geografischem
Bezug direkt vor Ort des Geschehens oder im Feld mittels benutzer-
freundlichen, App-basierten Formularen auf einfache Art erfassen.
Ob Leitungsbriche, Wechsel von Wasserzahlern, Schaden an Infra-
strukturen, Bepflanzungen oder Rapportierung von Kontrollgangen
— alle bendtigten Informationen kénnen mittels infogisEdit® erfasst
und auf infogis® in Echtzeit dargestellt werden. So sind die erfassten
Daten flr alle berechtigten Interessengruppen unmittelbar sicht-
und nutzbar.

Zudem werden wahrend des Speichervorgangs der Daten themen-
orientierte Prozesse angestossen und umgesetzt. Beispielsweise
werden bei einem Wasserzéhlerwechsel die Daten automatisch an
die Finanzbuchhaltung der Wasserversorgung weitergeleitet und
dort eine entsprechende Rechnungstellung des Wasserver-
brauchs anhand der Zahlerwerte ausgeldst. Zusammengefasst dient
infogisEdit® dazu, Ablaufe und Prozesse im Rahmen der Digitalisierung
zu vereinfachen, zu beschleunigen und zu automatisieren.
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Joel Ackermann
dipl. Techniker Tiefbau HF

AMPHIBIENSCHUTZ FEHRENSTRASSE,

BUSSERACH

Ausgangslage

Die Bestande der meisten Amphibienarten in der Schweiz gingen in
den letzten Jahrzehnten stark zurlck. Bei der Wanderung zu den
Laichgewdssern Uberqueren Amphibien an vielen Orten Strassen.
Viele werden dabei Uberfahren. So auch an der Fehrenstrasse in
Blsserach.

Das kantonale Naturschutzgebiet Riedgraben beinhaltet diverse
Teiche und Bache, die das Ufer Uberfluten und von Tausenden
Grasfroschen, Erdkroten und Molchen als Laichplatz benutzt werden.
Davon wandert ein Teil Uber die Fehrenstrasse. Diese weist je nach
Wochentag und Zeit ein sehr unterschiedliches Verkehrsaufkommen
auf. Die Amphibienquerung beginnt im Friihjahr, wobei an manchen
Nachten Gber 1000 Amphibien die Kantonsstrasse queren.

Die Pflege des Naturschutzgebietes Gibernimmt der Natur- und Vogel-
schutzverein (NVV) Blsserach gemass Pflegevereinbarung mit dem
Amt fir Raumplanung (ARP). Er dokumentierte im Frihjahr 2016 die
Amphibienwanderung und zahlte knapp 600 Uberfahrene Amphibien.
Auch bei der Rickwanderung Marz / Anfang April zahlte der NVV
Blisserach mehrere Hundert tote Amphibien. Diese hohe Zahl recht-
fertigt bauliche Massnahmen fur den Amphibienschutz. Vertreter
des NVV, der Gemeinde Biisserach, des Kreisbauamts und des kanto-
nalen Amts flir Raumplanung besprachen im Februar 2017 mégliche
bauliche und organisatorische Massnahmen zur Sicherung der
Amphibienzugstelle.

Mittels Tunnelsystemen queren die Amphibien und andere Tiere die Strasse sicher.

PLUS18

Projektbeschrieb und Ausfiihrung

Die Amphibien und andere Tiere sollen entlang von Leiteinrichtungen
zu Tunnelsystemen gefuhrt werden, um die Strasse sicher zu queren.
Das Projekt beinhaltet die Erstellung von insgesamt rund 350 m
permanenten Leitwerken aus Stahl und zirka 100 m mobilen Leit-
werken. Die permanenten Stahlleitwerke werden jeweils mit einer
Umkehrschlaufe abgeschlossen. Diese Schlaufen leiten die Amphibien
wieder zu den Tunnelsystemen zurlick. Zudem wird im Bereich eines
bewirtschafteten Feldes ein rund 100 m mobiles Leitwerk gestellt.
Der NVV Busserach entfernt den Ein- und Ausgangsbereich jeweils
temporar und stellt ihn danach wieder her. Neben dem bereits be-
stehenden Bachdurchlass sieht das Projekt zwei zusatzliche Kleintier-
tunnel aus Wellstahlprofilen (DN 1000 mm) vor.

Nachdem das Projekt von den kantonalen Behdrden bewilligt wurde,
wurden im Januar 2018 die Bauarbeiten an der Fehrenstrasse
gestartet. In der ersten Phase wurden die beiden neuen Kleintiertunnel
mittels Wellstahlprofilen erstellt. Der Verkehr wurde in Absprache
mit der Kantonspolizei und dem Kreisbauamt Ill mit einer Lichtsignal-
anlage einseitig geflihrt. Ebenfalls wurde vorgangig eine Verkehrsbe-
schrankung publiziert und genehmigt. Im Anschluss an die Klein-
tiertunnel wurden die Aushubarbeiten nordlich der Strasse flr die
permanenten Stahlleitwerke ausgefiihrt. In den Wegbereichen
wurden sogenannte Amphibienstopprinnen gebaut. Beim Queren
des Weges fallen die Amphibien in die Rinne und werden in das ge-
schlossene Leitsystem geflihrt. Die Baumeisterarbeiten waren Mitte
Marz 2018 abgeschlossen; das Werk wurde Ende Marz 2018 abge-
nommen.

Fazit

Samtliche Projektakteure sind mit den baulichen Massnahmen und
dem Ergebnis sehr zufrieden. Entscheidend fur dieses erfolgreiche
Projekt war die gute Zusammenarbeit mit den kantonalen Amtern,
dem Amphibienbeauftragten, der Gemeinde und dem NVV. Dieser
muss die Amphibienwanderungen weiter beobachten, die Tiere
erfassen und so wichtige Daten fir das Projektmonitoring liefern.
Erst dann kénnen die Wirksamkeit der Massnahmen beurteilt und
wichtige Schlussfolgerungen gezogen werden.
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g BSB + PARTNER IST DIE
RTSCHATZUNG AUF ALLEN

STUFEN VORHANDEN

Hans Ruedi Affolte

WIR EMPFINDEN EIN
STARKES WIR-GEFUHL»

Zusammen vereinigen sie Giber 150 Jahre bei BSB + Partner:

Urs Aeschlimann, 73, Hans Ruedi Affolter, 70, und
Bernard Genier, 70, geben im Interview Auskunft, wie sie
den Wandel in den vergangenen Jahrzehnten erlebt
haben, welches die Triimpfe der Unabhéngigkeit sind
und wie sie ihre Zukunft bestreiten wollen.

Hans Ruedi Affolter, Sie arbeiten seit 1968 bei BSB + Partner
Was ist der Grund fiir lhre Unternehmenstreue?

Als gelernter Zeichner/Konstrukteur kimmerte ich mich bis
heute um Meliorationen, Gliterzusammenlegungen, Steinbruch-
und Kiesgrubenplanungen. In den 1970er-Jahren starteten in
der Region Meliorationswerke, deren Erstellung 10 bis 20 Jahre
lang dauerte. In dieser Zeit lernte ich viele Leute kennen — vor
allem in der Landwirtschaft —, und plétzlich verlor ich mein Herz
an sie. Ich kann mir deshalb gar nicht vorstellen, an einem anderen
Ort zu arbeiten. Uberdies wollte ich stets mehr wissen — vor
allem uber Materialien — und bei BSB + Partner wurde ich ent-
sprechend geférdert. So arbeite ich seit genau 50 Jahren als
Bauleiter in der gleichen Unternehmung.

Bernard Genier, Sie kamen als Vermessungszeichner zu
BSB + Partner. Wieso?

Ich fand hier Arbeit und wurde gebraucht. Da BSB + Partner
damals Fachkrafte fur die Planung der Autobahn N5 brauchte,
wurde ich 1971 engagiert. Ich war jung und unabhangig und
bildete mich berufsbegleitend zum Bauingenieur weiter. Dort,
wo es brannte, wurde ich eingesetzt. In dieser Zeit entwickelte
sich in der Gesellschaft auch das eigentliche Umweltbewusst-
sein. Wir wurden mit etlichen Larmschutzprojekten beauftragt
und ich war an vorderster Front mit dabei.



Urs Aeschlimann, wie begannen Sie bei BSB + Partner?

1962 startete ich eine Lehre als Zeichner, schrieb noch mit der
Spitzfeder und dem Rapidographen. Auch hatte ich damals
einen prahistorischen Zeichnungstisch. Es war halt eine kom-
plett andere Zeit. In der Gegenwart ist alles digital. In der
Firma bin ich wohl der Einzige, der ohne Computer arbeitet.
Dafiir benutze ich meinen Kopf; es ist bekannt, dass ich gut
rechnen kann. Wenn man wertgeschatzt wird, setzt man sich
ganz anders ein bei der Arbeit oder fiir die Lésung eines Pro-
blems. Die gegenseitige Wertschatzung ist bei BSB + Partner
auf allen Stufen vorhanden. Dies ist ein gutes Zeichen fir eine
Firma. Ich flhlte mich stets wohl hier.

aber auch die Grundlage, weshalb wir bis heute diese Unab-
hangigkeit schatzen: Wir machten selber schwere Zeiten durch
und konnten uns auf die «Familie» verlassen.

Hans Ruedi Affolter: In unserem Unternehmen spielt die Politik
kaum eine Rolle. Wir sind erzogen worden, selbststandig zu
sein und nicht das eigene Ego nach aussen zu vertreten. Bei
BSB + Partner leben wir ein starkes Wir-Geflhl. Dies ist nur
maoglich, wenn sich alle Mitarbeitenden integriert und akzep-
tiert flihlen. Die jlingere Generation der Vorgesetzten versteht
es ausgezeichnet, Respekt vor unserer beruflichen Leistung
zu haben. Dies hat fur mich gleichermassen mit Nahe und
Unabhangigkeit zu tun.

Wenn Sie die ganze Zeit Revue passieren lassen, wie hat sich
das Unternehmen verandert?

Stichwort Wir-Gefiihl. Wie gestaltet sich der interdisziplinare
Erfahrungsaustausch zwischen lhnen und lhren Mitarbeitenden?

Bernard Genier: Es ereignete sich extrem viel in dieser Zeit.
Neben dem markanten technologischen Fortschritt ist der
Wandel der Kleiderordnung — und die damals damit ausge-
driickte Standeskennzeichnung — besonders augenfallig. Die
damaligen Firmeninhaber trugen noch Veston und Krawatte,
wahrend die Arbeiter mehrheitlich noch Arbeitskittel umhatten.
Nach einem Generationenwechsel — neben ETH-Ingenieuren
fanden auch FH-Absolventen den Weg in die Geschaftslei-
tung — anderte sich dies sukzessive: Wir trugen die Outfits
zunehmend lockerer. Eine gute Entwicklung, wie ich finde.
BSB + Partner hatte schon immer flache Hierarchien. Auch
deshalb konnte Hans Ruedi Affolter stets mit Anliegen zu mir
kommen oder ich zu ihm gehen. Die Wege sind bis heute kurz
und der Wissensaustausch gewahrleistet. Dies bringt dem
Unternehmen viele Vorteile.

Urs Aeschlimann: Zu meinen Anfangszeiten waren die Chefs
generell autoritare Personlichkeiten, so auch bei BSB + Partner.
Das Arbeitsklima und die Arbeitsmethodik haben sich in dieser
Zeit stark verandert. Heute sind die Mitarbeitenden wesentlich
mehr in der Verantwortung, geniessen aber auch Gestaltungs-
und Entscheidungsfreirdume und flexible Arbeitszeiten. Heute
wird vieles in Teamarbeit entwickelt.

Hans Ruedi Affolter: Bildlich gesprochen kam mir der Wandel
der Zeit wie eine Stange Dynamit vor. Lange Jahre war in unserer
Branche kaum eine technologische Entwicklung feststellbar —
entsprechend erfolgte keine Explosion. Schubweise hielten
dann aber Technologien und Modernisierungen Einzug und
entsprechend kam es in diesen 50 Jahren zu mehreren Aus-
brichen. Mir kommt es vor wie in der Landwirtschaft: Friiher
arbeiteten unsere Vorfahren mit Wagen und Pferden. Heute
erledigen Mahdrescher und diverse andere Maschinen das
Tagwerk. Punkto Fortschritt ist ein Vergleich mit der Landwirt-
schaft durchaus angebracht.

Wie nehmen Sie die Unabhangigkeit von BSB + Partner wahr?

Bernard Genier: Die Inhaber von BSB + Partner arbeiten taglich
operativ an Projekten mit und kennen sowohl die Mitarbeitenden
als auch die Kunden. Dies ist das Wichtigste fur mich. Wir
funktionieren als eine Art Familienunternehmen. Wir sind frei
von unternehmensfremden Interessen und verpflichten uns
nur unseren Kunden. Als ich das Studium beendete, mussten
wir auf Kurzarbeit umstellen und — um in den 1970er-Jahren
Uber die Runden zu kommen - sogar Auftrage in Libyen oder
Saudi-Arabien akquirieren. Diese Situation wiederum bildete

PLUS18

Urs Aeschlimann: Meinen Kolleginnen und Kollegen gebe ich
gerne Auskunft — vor allem bei Submissionen. Ich habe samtliche
Einheitspreise und Kalkulationen im Kopf.

Hans Ruedi Affolter: Auch ich wusste immer, wen ich fragen
konnte, wenn ich etwas wissen wollte. Meine Frau pflegte zu
sagen: «Wissen ist zu wissen, wo Wissen zu holen ist.» Ich lief
nie bei Arbeitskollegen auf. Denn jede und jeder hat sich ein
paar Minuten Zeit genommen, um die passende Antwort zu
geben. Deshalb flhlte ich mich immer sehr wohl bei BSB + Partner.

Bernard Genier: Bei BSB + Partner gibt es viele Generalisten
und zahlreiche Spezialisten in unzahligen Fachgebieten. Alle
Mitarbeitenden wissen, wo sie das fehlende Wissen oder die
fehlende Erfahrung abrufen kénnen. Eine grosse Starke von
BSB + Partner ist, dass unternehmensintern eine grosse Palette
an Kompetenzen der Ingenieurbranche abgedeckt werden
kann und viele Aufgabenstellungen interdisziplinar erarbeitet
werden. Und wer einen Weiterbildungskurs besucht, gibt das
Gelernte den Arbeitskollegen anschliessend in internen Wei-
terbildungen weiter.

Sie alle sind 70 Jahre alt oder alter. Sie alle arbeiten noch.
Welches ist Ihr Plan - heute und in Zukunft?

Urs Aeschlimann: Ich bin zufrieden mit der ganzen Entwick-
lung, die ich bei BSB + Partner machte. Morgens stand ich nie
auf und sagte: Ich muss jetzt arbeiten gehen. Ich ging und
gehe weiterhin gerne ins Buro. Wenn es meine Gesundheit zu-
lasst, bin ich gerne bereit, weiterzuarbeiten. Dies gibt mir eine
Struktur im Alltag.

Bernard Genier: Arbeiten, die ich begonnen habe, bringe ich in
der nachsten Zeit zu einem Ende. Ich klinke mich langsam aus.
Mit BSB + Partner wird es aber weiterhin Berhrungspunkte
geben. Ich probiere, aktiv zu bleiben, denn das zweite Enkel-
kind ist unterwegs.

Hans Ruedi Affolter: Ich hatte einen Schulkollegen, der begann
mit 60 Jahren die Monate, Wochen, Tage und Stunden zu
zahlen, bis er endlich pensioniert wurde. Bei mir war dies nie
der Fall. Die Freude am Beruf, die Zusammenarbeit mit Men-
schen —das sind gute Grinde, um weiterzuarbeiten. Ich hoffe,
bei guter Gesundheit zu bleiben und ein grosses Projekt in
Welschenrohr fertigstellen zu konnen. Auf die Frage, welche
Hobbys ich habe, sage ich stets: den Beruf. Auch in Zukunft
gilt deshalb: Wenn mich ein BSB-Mitarbeiter anruft und mich um
Hilfe bittet, stehe ich weiterhin gerne mit Rat und Tat zur Seite.
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ZAHLEN UND

FAKTEN

MITARBEITENDE

2017 1188

2018 7 195

Anstieg Mitarbeitende

MANNER / FRAUEN-
ANTEIL MITARBEITENDE

Manner Frauen

KOMPETENZBEREICHE

PLUS18

1 Tragwerksplanung
2 Verkehr und Mobilitat
3 Ver- und Entsorgung

4 Raumplanung

6 Vermessung
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5 Geoinformatik
11 Gemeindewesen,
Bauherrenvertretung

8 Umwelt

9 Energie

6 %

Kaufm. Personal / EDV

7 Wasserbau

6 %

Hilfspersonal / Prakt.

4%

Techniker (FA /TS)

10 Projektentwicklung,
Beschaffung

UMSATZ JAHRLICH

29 MIO

VERTEILUNG
UMSATZVOLUMEN
40 % 60 %
Offentlich Privat
PROJEKTE

>2000

Aktive Projekte
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by Die Aufgabenstellungen im Ingenieur- und Planerwesen
U N A B H A N G I G K E IT I ST sind komplex. Dies fordert uns heraus und spornt uns an.
Wir engagieren uns dafiir, sie zu beherrschen und so zu
AU C H I N Z U KU N FT qualitativ hochstehenden Resultaten zu gelangen. Mit uns
Il der Kunde rasch sein Ziel erreichen.
WICHTIG ”

Uber die Grenzen einzelner Fachbereiche hinaus
Aufgabenstellungen im Ingenieur- und Planerumfeld beschranken
sich nicht auf einzelne Fachgebiete. Um Probleme wirksam bearbei-
ten zu konnen, bundeln unsere Abteilungen daher ihr Wissen und
gelangen so zu ganzheitlichen, interdisziplinaren Losungen.

Ganzheitliche Losungen fiir komplexe Aufgabenstellungen
Die Herausforderungen an Ingenieure und Planer sind komplexer
Natur. Erfolgversprechende, machbare Lésungen und Konzepte
setzen ganzheitliches Denken voraus. Deshalb erstrecken sich unsere
Kompetenzen uber die unterschiedlichsten Bereiche und Fachgebiete,
die von einem Projekt tangiert werden.

Dank unseres Engagements und unserer Vielseitigkeit ergibt bei
uns 1+ 1 mehr als 2 — zu lhrem Vorteil. BSB + Partner wurde 1942
gegrindet und ist seither im Hoch- und Tiefbau, in der Vermes-
sung sowie in samtlichen Planungsbereichen tatig. Die Aktien sind
ausschliesslich im Besitz von Geschaftsleitungsmitgliedern. Das
Unternehmen ist ganzlich unabhangig von Banken, anderen



Finanzinstituten und Unternehmen. Die BSB-Gruppe beschaftigt
heute knapp 200 Mitarbeitende und fihrt laufend mehr als 25 Ler-
nende ins Berufsleben ein. Der jahrliche Umsatz betragt zirka
CHF 29 Mio.

Jugendforderung

BSB + Partner unterstiitzt und motiviert seit Jahren seine Lernenden,
bei Vereinen aktiv mitzutun. In Form von Unterstltzungsbeitragen
oder Sponsoring und mit Zeitgutschriften. Jugendliche, die sich in
Vereinen engagieren, sind motivierter, Verantwortung zu Uberneh-
men — auch bei der Arbeit. Sie sind mit Freude und Interesse dabei,
sie sind offen fur Neues und Unbekanntes. Sie lernen insbesondere
in Sportvereinen, selbststandig Entscheidungen zu treffen, die nicht
nur fur sie Auswirkungen haben, sondern flir das ganze Team. Das
Gespur zu entwickeln, wann es drauf ankommt und wann es besser
ist, einen Schritt zurlickzutreten, ist eine wichtige Lebensschule.

Gemeinsam an einem Ziel zu arbeiten, eine Grundidee zu verfolgen,
trotzdem individuell zu entscheiden fur das Wohl des gesamten
Teams — das ist nicht nur im Teamsport das A und O, sondern auch in
unserer Arbeitswelt. Wir freuen uns Uber den Erfolg junger Menschen
und unterstiitzen sie dabei, auch Niederlagen zu verarbeiten. Ganz
nach dem Motto: Wenn es heute nicht klappt, so ist es ein Training
fur morgen.

PLUS18

Fakten

BSB + Partner wurde 1942 gegrundet und ist
seither im Hoch- und Tiefbau, in der Vermessung
sowie in samtlichen Planungsbereichen tatig, in
der Schweiz wie auch im Ausland.

Die Aktien sind ausschliesslich im Besitz von
Geschaftsleitungsmitgliedern.

Die Unternehmung ist ganzlich unabhangig von
Banken und anderen Finanzinstituten.

Die BSB-Gruppe beschaftigt knapp 200 Mitar-
beitende und fihrt laufend mehr als 25 Lernen-
de ins Berufsleben ein.

Pro Jahr werden mehr als 2000 Auftrage be-
arbeitet.

Der jahrliche Umsatz der BSB-Gruppe betragt
zirka CHF 29 Mio.
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